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408.0333 (5) d)

[...] K6nnen Sie [...] wegen der besonderen ortlichen Verhaltnisse
das Signal nicht selbst sehen, missen Sie bis zum Erkennen der
Stellung des Signals so vorsichtig fahren, das sie ggf. rechtzeitig
zum Halten kommen kdnnen®

Tf kann das Signal 16N1 vonj V.ULN
Halteplatz aus wegen Nebels nich Freising
erkennen; Abfahrt dennoch zulassig
nach 408.0333 5d)

v.u.n
Miinchen Hbf.

$9010 o1

Signal 16N1
Haltfallabschnitt \
Bahnhof Neufahrn ¢ fiir 16N1
Falsche Zuglenkziffer vergeben; fiir S901 0\ v.u.n
falscher Fahrweg zum Flughafen eingestellt Flughafen
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v.u.n
Miinchen Hbf.

Bahnhof Neufahrn

v.u.n
Freising
ungeklart

e

Signal 16N1

Haltfallabschnitt \
far 16N1
v.u.n
Flughafen
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v.u.n

JLel:ke:{\'t falsche Stellung von W31
und-eitet-Sehnellbremsung-ein

Freising

LBV |

v.u.n
Miinchen Hbf.

Bahnhof Neufahrn

e

Signal 16N1

Haltfallabschnitt \
far 16N1
v.u.n
Flughafen
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v.u.n
Miinchen Hbf.

Bahnhof Neufahrn

e

Signal 16N1

/ v.u.n

. Freising
S9010 bleibt 15 m vor dem
Haltfallabschnitt stehen

Haltfallabschnitt \
far 16N1
v.u.n
Flughafen
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v.u.n
Freising

Signal 16N1 zeigt nach wie
vor Fahrtbegriff fir Fahrt
Richtung Flughafen
v.u.n
Miinchen Hbf.

e

Signal 16N1

Haltfallabschnitt \

Bahnhof Neufahrn fiir 16N1
v.u.n

Flughafen
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v.u.n
Miinchen Hbf.

Bahnhof Neufahrn

\//\/\/\/\/

408.0331 (5) a)

,Wenn in einem Gleis mehrere Ziige zur Abfahrt bereit stehen, die
am selben Signal zugelassen werden soll, gilt die Zustimmung zur
Abfahrt nur fiir den ersten Zug* v-u.n

408.0331 (5) b)

Bevor Sie als Fahrdienstleiter die Zustimmung fUr den ersten Zug
geben, mussen Sie die Zugaufsicht des zweiten Zuges [...]
verstandigen, dass Sie die Zustimmung [...] zusatzlich noch

mundlich geben.

Freising

L

Haltfallabschnitt \
fir 16N1

Signal 16N1

v.u.n
Flughafen
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v.u.n
Freising

Tf der S5210 geht von

regulérer Fahft zum

v-u.n Flughafen aus

Miinchen Hbf.

Bahnhof Neufahrn

e

Signal 16N1

Haltfallabschnitt \
far 16N1
v.u.n
Flughafen
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v.u.n
Freising
‘ Tf erkennt Zugschluss der

S9010 und leitet

Schnellbremsung ein

v.u.n
Miinchen Hbf.

e

Signal 16N1

Haltfallabschnitt
Bahnhof Neufahrn fiir 16N1 b

v.u.n
Flughafen
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v.u.n
Freising

S5210 fahrt auf S9010 auf
v.u.n
Miinchen Hbf.

e

Signal 16N1

Haltfallabschnitt
Bahnhof Neufahrn fiir 16N1 b

v.u.n
Flughafen
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v.u.n
Freising

v.u.n S5210 schiebt S901/0 Uber
Miinchen Hbf. den Haltfallabschnitt

e

Signal 16N1

Haltfallabschnitt
Bahnhof Neufahrn fiir 16N1 b

v.u.n
Flughafen
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Unfallfolgen:
» 3 Schwerverletzte
e 20 Leichtverletzte

 Sachschaden ca. 1,6 Mio. € v.u.n
Freising

v.u.n Signal 16N1 fallt guf Halt
Miinchen Hbf.

-~ @

Signal 16N1

Haltfallabschnitt
Bahnhof Neufahrn fiir 16N1 b

v.u.n
Flughafen
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WBG Unfall Neufahrn

Falsche Zuglenkziffer

06/15/05



Gliederung iverensserenng NTIE V

TU Braunschweig

Gliederung

Unfallaplauf
List of Facts
Der WEB-Grapn
- Anmerkungen / Interpretation

06/15/05



WB-Graph mit Faktorengruppen und Verehrsiohening

Anmerkungen / offene Punkte

06/15/05

Signalisierung Ausfahrt Neufahrn

Die Signalisierung der Ausfahrt aus Neufahrn muss den Tf eindeutig Uber den
eingestellten Fahrweg informiert haben (entweder implizit Uber die angezeigte
Geschwindigkeit oder explizit Gber einen Richtungsanzeiger) — aus dem EBA-Bericht
geht dies jedoch nicht hervor.

Verhalten des Tf der S9010

Es kann daher nicht eindeutig geklart werden, wie das Verhalten des Tf der S9010
einzuordnen ist. Dieser hat gemafR des Untersuchungsberichtes offensichtlich erst an
der Stellung der W31 erkannt, dass er fehlgeleitet wird. Fraglich ist, warum er dies
nicht bereits am Signalbild des Ausfahrsignals 16N1 festgestellt hat. Fraglich ist
weiterhin, ob der Unfall hatte vermieden werden konnen, wenn der Tf bereits bei
Erkennen des Signalbildes einen Schnellbremsung eingeleitet hatte. Der
Haltfallabschnitt ware dabei ebenfalls nicht befahren worden, jedoch ware der
Zugschluss der S9010 fur die nachfahrende S5210 wahrscheinlich besser erkennbar
gewesen.

Kommunikation des Tf mit dem 6zF Neufahrn

Es konnte aus den vorliegenden Unterlagen nicht geklart werden, warum der
Kommunikationsversuch des Tf mit dem 6zF Neufahrn nach der Fehlleitung nicht zu
Stande kam. Uber die kausale Bedeutung kann daher auch keine Aussage getroffen
werden.
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Missachtung der Neuregelung 408.0331 3 (5)

Ein vorschriftenkonformes Verhalten gemaft dem Modul 408.0331 3 (5) des Tf der
S5210 und des 6zF Neufahrn hatte den Unfall mit hoher Wahrscheinlichkeit
verhindert. Dies wird auch durch die WBA bestatigt und im Graph entsprechend
dargestellt.

Position des Haltfallabschnitts Signal 16N1

Die grol3e Distanz zwischen Ausfahrsignal und zugehorigem Haltfallabschnitt wurde
auch in der WBA als Unfallursache erkannt. Jedoch ist auch bei einer naheren
Anordnung nicht sichergestellt, dass alle moglichen Unfallszenarien abgedeckt
werden. Siehe dazu:

Generelle Sicherheitslucke beim Flugeln (?)

Beim Flugeln kann bei klassischer ortsfester Signalisierung nicht ausschlieRlich durch
technische MalRnahmen gewahrleistet werden, dass unter allen Bedingungen die
Zustimmung zur Fahrt des ersten Zugteils nicht falschlicherweise auch von einem
nachfolgenden Zugteil als Zustimmung zur Fahrt missverstanden wird. Die Erganzung
des Moduls 408.0331um den Abschnitt 5 zeigt, dass dieses generelle Sicherheitslicke
erkannt wurde. Dennoch verbleibt ein erhohtes Risiko, wenn zwei Zuge hintereinander
aus einem Bahnhofsgleis ausfahren. Die GrofRe dieses Risikos ist als Parameter von
den ortlichen Gegebenheiten abhangig.
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